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1 Vorgehen zur Messung der Nutzen und Kosten der
automatisierten Mobilitat

Technologie - «vollautomat. Fahren»
Durchdringung mit «vollautomat. Fahrzeugen»
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1 Monetarisierbare Volkswirtschaftliche Nutzen und
Kosten der Mobilitatsservicewelt in der Schweiz

Mobilitatszelit effizienter nutzbar

Neue Nutzergruppen (éltere Bevdlkerung)
Zeitkostenersparnis Tur-zu-Tar
Neue Mobilitatswelt (Car-, Ridesharing, Plattformen usw.)

HOhere Strassenkapazitat
Einsparungen beim OV
Vermeidung von Unféllen (Unfallkosten)

Nutzen Zielwahlanderungen
Nutzen Verkehrsmittelwahlanderung
Weniger externe Kosten (exkl. Unfélle)

Kosten Leerfahrten Parkierung
HOhere Fahrzeugkosten
Weniger Gesundheitsnutzen Fussverkehr ECOPLAN
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2 Automat. Fahren: HOohere Strassenkapazitat & Stau
Automatisiertes Fahren...
...erhoht die Strassenkapazitaten

...bringt mehr Verkehr

...Iist bei Stau mit weniger «Leiden» verbunden
(Mobilitats-, Stauzeit kann produktiv genutzt werden)

Wie welter In die Strasseninfrastruktur investieren?

-> |llustration an einem hypothetischen Beispiel...
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Mio. Staustunden/Jahr

2 Staustunden & Investitionen in Stauvermeidung

Jahrliche Staustunden

2010 2020 2030

ohne AV ohne Invest
ohne AV mit Invest

et AV mit Invest

2040

2050 2060 2070

==Mmit AV ohne Invest

==mit AV mit Invest

2080

Durchschnittliche jahrl. Kosten
® Investitionen in Stauvermeidung
m Staukosten

keine reaktive optimale
Invest. Invest. Invest.

Mrd. CHF/Jahr

mit AV
ohne AV

ohne AV
mit AV
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2 Automat. Fahren: HOohere Strassenkapazitat & Stau

Automatisiertes Fahren...

...spart (potenziell) Investitionen im Strassenausbau...
wenn...

...Kapazitatsernohung durch AV grosser als AV-Mehrverkehr
...wahrend AV-Phase-in mehr Stau in Kauf genommen wird

...bei Kosten-Nutzen-Analyse von Strassenbauinvestitionen das
AV-Phase-in und die tieferen spezifischen Staukosten bertcksichtigt
werden
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3 Fazit: Klarheiten und Unklarheiten

Mobilitatskonsument Mobilitatsproduzent

(TU, Autohersteller, neue
Player wie MaaS-Anbieter)

Regulierung

Wer profitiert vom Nutzen?

(Wer «schopft» die technologische Rente ab:

Konsument oder Produzent?)
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