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EBPO

Forschungskonzept

— Ziel: Orientierungswissen schaffen, Erkennen der Heraus-
forderungen und Handlungsoptionen vor allem flr Stadte,
Agglomerationen und Kantone sowie Transportunternehmen

— Finanzierung: BaslerFonds, Stadteverband, SOB, Stadte
Bern und Zurich, Kantone St. Gallen und Zrich (+ weitere
Themenpartner)

— Phase A (2016 bis 2017):
Grundlagenanalysen, Bericht in de/fr publiziert
Prasentation vor den Medien am 31.10.2017

— Phase B (bis Mitte 2018):
thematische Vertiefungsstudien

— Phase C: Kommunikation (nach Sommerferien 2018)
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Hauptprodukt Phase A: «Storyline»

EBPO

Anteil automatisierter Fahrleistung

M
100%

Ubergang 3

Ubergang 2

Ubergang 1 \

Zustand 1 Zustand 2 Zustand 3

N\ J

Zustand x

Szenarien mit (zu) grossen Bandbreiten

Deshalb: Denkbarer Entwicklungspfad
flr die Schweiz

Abfolge von 6 Zustanden, Definition von
Ubergangen (Recht, Infrastruktur,
Technologie, Gesellschaft)

Differenzierung nach Anwendungsbereich

- MV
— Strassengebundener OV
— Schienenverkehr

Grundlage fur Folgearbeiten

> Zeit
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(Zwischen-)Erkenntnisse aus der Storyline

EBPO

— Fahrzeuge werden noch langere Zeit mehr kdnnen als sie dirfen

«HEUTE»
(Zustand 1)

PW-Fahrfunktionen im Alltagsbetrieb

was was

Fahrzeuge Fahrzeuge
dirfen kénnen

«MORGEN»
(Zustande 2+3)

was

Fahrzeuge
kénnen

was
Fahrzeuge
durfen

«UBERMORGEN»
(Zustande 4-6)

was was
Fahrzeuge Fahrzeuge
dirfen kénnen
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(Zwischen-)Erkenntnisse aus der Storyline

EBPO

— Fahrzeuge werden noch langere Zeit mehr kdnnen als sie diirfen

— Zeitliche Entwicklung nicht vorhersehbar, Einzelereignisse
beeinflussen die Geschwindigkeit

— Mischverkehr wird grosse Herausforderung, sowohl zwischen
Fahrzeugen verschiedener Automatisierungsgrade als auch zwischen
automatisierten Fahrzeugen und Fussganger und Velofahrerinnen

— Der Ubergang zwischen klassischem OV und Individualverkehr wird
fliessend, neue Angebotsformen werden moglich

— Der Nutzen fur die Gesellschaft stellt sich nicht «automatisch» ein, es
braucht eine aktive hoheitliche Einflussnahme. Ansonsten werden die
Verkehrsleistung und damit die Staustunden zunehmen
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(Zwischen-)Erkenntnisse Verkehrstechnik

— Fahrzeitliicke als relevante Grosse fur Kapazitat der
Strasseninfrastruktur

— Reduktionspotenzial von heute 1-2 sec. auf deutlich < 1 sec.
- Ausmass abhangig von Durchdringungs- und Vernetzungsgrad :
- HLS: Ausmass abhangig von Anzahl / Abstand Verflechtungen | [V‘T

N
9]

- Knoten/LSA: Effekte geringer als auf freier Strecke
- In Ubergangszustanden sind Kapagzitatseinbussen denkbar
— aber: gleichzeitige Harmonisierung des Verkehrsflusses

4—p
—
m
N

— Mit der Automatisierung (und v.a. der zunehmenden Vernetzung) L« l F
entstehen neue Mdglichkeiten fir das Verkehrsmanagement B Rufomatisien
— aber: bestehende Management-Instrumente kdnnen auch an
Bedeutung verlieren konventionell

12.04.2018 | AUTOMATICAR | Fabienne Perret, EBP ©EBP | 6



(Zwischen-)Erkenntnisse Daten- und | T-Infrastrukturen

EBPO

— Zielkonflikte zwischen «smart cities» und automatisierten Fahrzeugen maoglich

- LoOsung tber «Verkehrsmanagement 4.0»
—> Beide Seiten sind auf verlassliche Daten angewiesen

Datenart

Topografische und
verkehrliche Basisdaten

Ereignisdaten

— Herausforderungen bei:

> Bereitstellung und Bezug von Daten Boididicbe Nibasdiion
> Datenhoheit und Datenzugriff
> Datennutzung und Datenmanagement Aggregierte Sensordaten

> Ethik und Politik

C2l-Daten

Richtung des Datenflusses

=%

B B B B

H H H H H
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(Zwischen-)Er

Kenntnisse Ko

lektiver Verkehr

EBPO

BASIC Sharing .
(klassischer GV) EEUS PREMIUM || pooling privat || 124 || MV
) o OV S MIV

A

v

Offentliches Bestellverfahren
Subventionierung

Service public / Angebot fur alle

Konzessionierung

Transportpflicht

Flexibilisierung bei Fahrplan- und
Betriebspflicht priifen

Einhaltung weiterer Auflagen
(insb. Behindertengerechtigkeit)

Unternehmerische Initiative
Eigenwirtschaftlichkeit

Ausrichtung auf ausgewahlte
Kundengruppen

Zulassung mit Betriebsauflagen

keine weiteren Pflichten

keine weiteren Auflagen

private Fahrzeuge

Eigeninitiative / private Entscheide
private Kostentragerschaft

Community
Gruppen-/ Clubgedanke

Fz-Zulassung und Haftpflicht-
versicherung

Kontingentierung bei Taxis

keine weiteren Pflichten

keine weiteren Auflagen
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(Zwischen-)Erkenntnisse Ressourcen, Umwelt, Klima
Coz% @

A A
A A
vV V
A A

Ressourcen

Energiebedarf

Umweltwirkungen Neue Nutzergruppen

Flachenbedarf Reisezeit

- Parkierung Ride Sharing
- Rollender Verkehr

Leerfahrten
Car Sharing
starke Erhéhung

A eichie Ernchung Verﬂussigung VA VA
v‘ Erhéhung/Redukticn je nach Ausprégung D
W teichis Rediikion Autom. Fahrweise v \ 4
iy Aktive Sicherheit vV V
S —
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(Zwischen-)Erkenntnisse Guterverkehr und Citylogistik

— Zielkonflikte zwischen Blindelung von Warenstromen und
Wettbewerb / Privatisierung maoglich
- gemeinsame Ziele und Standardisierungen notwendig

— aber: unabhangig von Automatisierung

— Zustandigkeiten in den Prozessschritten Beladung, Transport,

Entladung neu definieren (mehr Aufgaben bei Versender und/oder
Empfanger) @
= e l

—> unterschiedliche Anforderungen je nach Sendungsgrdosse und
Empfanger (B2B oder B2C)

— Neue Geschaftsmodelle auf den «letzten Metern» denkbar (B2C)
- komplex, da jede Ortliche Situation individuell
- z.B. Paketfachboxen
—> Infrastrukturbedarf fur Stadte entscheidend
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Abschluss bis Sommer 2018

— Effekte des automatisierten Fahrens in Stadten und Agglomerationen
darstellen («look and feel» der Mobilitat in Siedlungsraumen)

— Handlungsoptionen fur Akteure auf Ebene Gemeinde, Stadte,
Kantone und Transportunternehmen benennen

— Zeitliche Aspekte mitdenken: wann Muss voraussichtlich was
geregelt werden und wer ist zustandig?

— Offentliche Kommunikation und Publikation aller Vertiefungsstudien
Im September 2018
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Waeltere Informationen

[

Fabienne Perret

Leiterin Geschaftsbereich Verkehr
fabienne.perret@ebp.ch

044 395 17 27

EBP Schweiz AG
Muhlebachstrasse 11
8032 Zrich
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BaslerFonds, Schweizerischer EBP@
Stadteverband und weitere Partner =

Einsatz automatisierter Fahrzeuge im
Alltag — Denkbare Anwendungen und
Effekte in der Schweiz

Schiussboricht Grundiagenanalyse (Phase A)
Definitive Fassung vom 24.10.2017

EBPO

Studie downloadbar
unter:
https://www.ebp.ch/de/p

ublikationen/studie-

Zum-einsatz-

automatisierter-

fahrzeuge-im-alltag
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